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Communiqué de presse

Comité de pilotage du projet de LGV POCL

Michel Fuzeau, Préfet de région Auvergne et coatditr du projet de ligne a grande vitesse (LGV)sPar
Orléans Clermont-Ferrand Lyon (POCL), a réuni lesmbres du comité de pilotage de I'étape dite
préliminaire qui fait suite au débat public. Ce @8nregroupe les co-financeurs des études et de la
concertation : les cing Conseils régionaux conceier le projet (Auvergne, Bourgogne, Centre, #e-d
France, Rhone-Alpes), SNCF Réseau (ex RFF), etl'Et

A la suite du débat public, cette étape prélimmaise a approfondir les questions restées en issispa
particulier quant au choix du scénario Ouest ou iédUn premier COPIL en octobre 2012 en a fixé les
modalités de concertation et le plan d’études.

Les deux scénarios du projet POCL issus du délaicpiepondent aux objectifs du projet et a la deub
ambition d’améliorer I'accessibilité des territ@relu grand centre de la France, et de garantiroffne
ferroviaire performante pour les déplacements eletreord et le sud de la France en doublant laelign
existante Paris-Lyon. Les travaux ont porté surdez scénarios.

De novembre 2012 a décembre 2014, les atelierqitpads et citoyens ont permis d’approfondir les
guestions relatives aux dessertes et a 'aménadeueterritoire, au doublement de la ligne ParisiLya
I'insertion environnementale et a I'approche sa@mionomique du projet. Le Préfet coordinateur dedest a
également réuni les élus concernés par le projeteau d’'une commission consultative le 15 décembre
dernier.

Le site Internet dédié au projettp://www.rff-pocl.fr/ rend compte de I'ensemble des travaux, des contre-
expertises, conduites sous le contrdle de la Gardntdébat public, et des contributions des éludest
collectivités, ainsi que des documents de synthasent été produits.

Lors du comité de pilotage, un bilan du processusancertation et de cette phase d’étude a éiéé&éal

- Les travaux menés montrent que les deux sceafirént des fonctionnalités proches en termes
d’aménagement du territoire et de qualité des desse

- L'approfondissement de I'analyse montre que Enado Médian est plus performant en termes de
doublement de la ligne existante Paris-Lyon.

- La réalisation des ateliers techniques et citeyeepermis d’enrichir les études environnementates
répondre aux préoccupations relatives a 'urbaioisau foncier, a I'agriculture, a la viticultura,la
sylviculture, au patrimoine, au tourisme, aux tiesret a la biodiversité. Cette approche renouveéée
I'environnement fait apparaitre des risques d'inbjdies importants pour le scénario Ouest.

- Différents travaux ont montré que le scénario M@édrésente un avantage socio-économique plus
important

- La qualité des études a été reconnue, avec wauide détail élevé, ainsi que la qualité de la
concertation.

Le scénario Médian apparait ainsi le plus adaptg ptieindre le double objectif d’'aménager le teime et

de doubler Paris-Lyon, dans de meilleures conditimvironnementales et socio-économiques. Ce soénar
est soutenu par les Conseils régionaux Auvergneirdgdgne, Rhone-Alpes, lle-de-France. Le Conseil
régional Centre confirme sa position en faveurainario Ouest.

Plusieurs participants ont rappelé que les racooedés vers Orléans, Bourges et au sud de Vierzon fo
partie intégrante du projet. Ces sections de liggeande vitesse sont indissociables du projedrticpent a
son équilibre économique. Les débats ont, en optmé¢ sur les liens avec les aménagements ensisagée
le RER C pour I'entrée des trains a grande vitegseegion parisienne, et la nécessité de préariivée de

la ligne dans le cadre de I'amélioration du nceuebfgaire lyonnais.

Un bilan de cette étape préliminaire va étre adrassSecrétaire d’Etat chargé des Transports diggra
les suites qu'il donnera au projet.



