COMPTE-RENDU DE LA TABLE RONDE DU 20 NOVEMBRE 2009
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Avant la tenue de la table ronde, une conférence de presse s’est déroulée en gare de Clermont Ferrand dans un TGV DUPLEX que la SNCF, partenaire de l’opération, a fait venir spécialement.
 La presse a largement commenté cet événement et nous vous proposons de retrouver l’essentiel des articles sur notre site : www.tgvgca.com
Cette table ronde avait pour objectif d’acter  le lancement  les études sur Paris - Orléans - Clermont - Lyon, de mobiliser les membres de l’association, les élus, les acteurs socio-économiques, les décideurs, etc.
La présence de quatre Ministres : Brice Hortefeux, en charge de l’Intérieur, de l’Outre-Mer et collectivités territoriales, Michel Mercier, en charge de l’Espace rural et de l’Aménagement du Territoire, Hervé Novelli, Secrétaire d’Etat chargé du commerce, de l’artisanat, des petites et moyennes entreprises, du tourisme, des services et de la consommation et Alain Marleix, Secrétaire d’État à l’intérieur et aux collectivités territoriales, et de nombreux parlementaires a permis de mettre en valeur :
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- La volonté politique de désenclaver des territoires qui aujourd’hui ne sont pas desservis par le réseau TGV: Le Centre, l’Auvergne, la Nièvre, la Loire… ;
- L’ensemble des fonctionnalités qui en font un projet de tout premier ordre ;
et de mettre en relief :    
- la compatibilité de ce projet avec la loi du Grenelle de l’environnement qui fera économiser 500 milliers de tonnes de CO2 par an ;
- le calendrier du projet TGV Grand Centre Auvergne avec un débat public en 2011 pour une mise en service possible en 2020.
La table ronde a été animée par le journaliste Cédric GOURIN et lancée par le Président de l’Association TGV GCA Rémy POINTEREAU, Sénateur du Cher, qui donne la parole en premier à Brice HORTEFEUX, celui-ci  étant obligé de quitter plus tôt que prévu cette table ronde car averti d’un événement important, il a dû reprendre précipitamment la route de Paris.
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Intervention de Brice Hortefeux
Le Ministre, Président d’honneur de 
l’Association Grand Centre Auvergne,

a néanmoins pris le temps de rappeler 
son initiative de lancer les études de
 faisabilité du projet en 2007 ainsi que les

 enjeux majeurs du projet.
La ligne à grande vitesse Paris-Orléans-Clermont-Lyon est  maintenant irréversible, elle est inscrite dans le Grenelle, et elle se fera. Ce n’est pas une simple promesse, mais une réalité. C’est avec attention que je vois les réunions de pilotage mettre en place le dispositif d’étude et de concertation sous la responsabilité de Patrick STEFANINI, Préfet de Région nommé Préfet coordinateur par le gouvernement  et son comité de pilotage qui réunit les 5 régions directement concernées dont je salue les Présidents ou leurs représentants, et RFF. L’association se fera un point d’honneur à travailler comme soutien actif de la démarche engagée par le Préfet à qui je renouvelle toute ma confiance
Ce que nous voulons a-t-il affirmé, c’est un grand projet d’aménagement du territoire, pour les régions du Centre, de l’Auvergne et certains départements, aujourd’hui oubliés du TGV. Ma préférence va bien sûr à la desserte du plus grand nombre de villes et d’habitants directement dans les gares actuelles en jouant le plein effet de la complémentarité des transports TER, urbains, départementaux, TGV… Ainsi, je souhaite vivement que la situation des vingt  plus grandes villes de nos territoires soit attentivement examinée avec la SNCF opérateur des TGV dans l’idée d’une desserte de leur gare historique et qu’elle s’attache dès à présent à définir les conditions d’accueil dans ces gares ainsi que le jeu de correspondances TER efficaces pour irriguer les territoires régionaux
Le débat républicain est essentiel. Pour aboutir à la concrétisation de nos espoirs, il faut que toutes les voix soient entendues et que toutes les voies soient explorées. Le choix sera difficile comme toujours pour un tel investissement mais il doit se faire sur des hypothèses connues, élaborées à l’issue d’une réflexion collective et éviter les faux semblants, et les compromis d’apparence dont les termes ne seraient pas équilibrés entre l’aménagement du territoire national, des territoires régionaux et la viabilité économique et commerciale du projet. Ce temps sera celui du débat public
J’appelle de tous mes vœux les habitants de nos régions, les élus, les institutions, les entreprises, les associations à se joindre à ce débat pour le réussir pleinement en 2011. Ainsi l’Etat sera en mesure de statuer dans le délai le plus court et envisager la poursuite de ce projet dans les conditions nécessaires et optimales pour sa mise en œuvre rapide en 2020.
« Rassemblement, débat, réseau tels sont les enjeux qui dorénavant s’offrent à chacun d’entre nous pour réussir ce beau et grand projet stratégique ».
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Introduction par le Sénateur Rémy Pointereau 
« Permettez-moi tout d’abord de vous remercier de votre présence aujourd’hui à Clermont-Ferrand pour cette « table ronde » de l’association TGV Grand Centre Auvergne, table ronde intitulée « les clés de la réussite pour l’arrivée du TGV Grand Centre Auvergne en 2020 ».

Oui, pour le TGV Grand Centre Auvergne c’est parti et bien parti. Grâce à vous, Monsieur le Ministre Brice HORTEFEUX. Grâce à l’action de l’association TGV GCA. Grâce à vous, Mesdames Messieurs les membres, Sénateurs, Députés, Maires, Présidents de Conseils Régionaux et Généraux. Les choses avancent et avancent vite. Notre projet est devenu aujourd’hui irréversible. Nous sommes pratiquement sur les rails ». 
Sans reprendre complètement l’historique de ce formidable projet, Le Sénateur a retenu quelques dates et événements qui se sont passés depuis 2 ans. (lien vers la liste des dates et de événements)
« Merci à la SNCF, à Monsieur le Président Guillaume PEPY mais également à Michel LEBOEUF. Voilà il me semble en peu de temps un bilan positif, constructif, réactif. 
Je veux à ce moment rappeler les objectifs de notre association pour ce projet. 

Ce n’est pas de voir passer le TGV chez nous ou d’avoir un TGV qui ne fait que passer. L’objectif est bien qu’il s’arrête aussi sur notre territoire pour desservir le maximum de villes. 

L’objectif est bien d’obtenir un maillage de notre territoire en travaillant sur les fonctionnalités et les interconnexions. Monsieur le Ministre de l’aménagement du territoire et de l’espace rural, cher Michel Mercier, ce projet vous concerne directement. Je sais votre attachement à l’équilibre des territoires ruraux.  
L’idée est d’avoir une ligne principale, colonne vertébrale, avec un certain nombre de décrochage au droit des gares existantes permettant ainsi d’irriguer nos grandes villes départementales. 

L’objectif est bien d’ouvrir nos Régions vers Paris mais également vers Lyon, vers Marseille, vers l’Italie, vers l’Europe. 
Pour réaliser tout cela, il nous faut l’UNION sacrée. Il nous faut avoir une stratégie d’alliés entre les élus, les collectivités, les partenaires publics et privés. Il nous faudra le rassemblement de toutes les forces dans une démarche collective jusqu’au bout du projet.
Nous ne pouvons pas nous « payer le luxe » de la division, des petits calculs et petites polémiques qui n’apportent rien et ne peuvent que nuire à l’efficacité de notre démarche. Même si on le sait bien, des choix seront à faire sur le tracé. Ces choix viendront après le débat public. 

On mesure pleinement les attentes, les souhaits que peuvent avoir chacun d’entre nous, d’avoir la légitime desserte TGV au plus près de leur villes. 

Nous étions jusque là les ignorés, les « isolés » de la grande vitesse, nous sommes les derniers territoires à ne pas avoir de moyens modernes de communication sur le plan ferroviaire. 

Sachons tirer partie des expériences précédentes d’autres villes, d’autres régions, les enseignements pour éviter les écueils, trouver des solutions opérationnelles. 

C’est la raison de cette table ronde et je remercie très sincèrement les participants : Monsieur Stéphane VOLANT, Secrétaire Général de la SNCF, représentant Guillaume PEPY ;
Madame Fabienne KELLER, Sénateur du Bas-Rhin, Membre du Conseil d’Administration de RFF, Présidente de l’association qui a boosté le projet Paris Strasbourg ;
Monsieur Jean-Pierre AUDY, Député européen ;
Monsieur Hubert DU MESNIL, Président de RFF ;
Monsieur Claude LIEBERMANN, membre du Conseil Général des Ponts et chaussées ;
Merci de nous apporter votre éclairage, vos expériences vécues, sur les projets que vous avez suivis. 

Mesdames, Messieurs, chers amis, vous pourrez bien sûr poser les questions que vous souhaitez. 

C’est à chacun des responsables locaux, régionaux nationaux et européens de continuer à faire preuve non seulement de responsabilité mais surtout de préserver l’unité qui a toujours prévalu pour défendre ce dossier. 

Notre association continue et continuera avec ses adhérents à faciliter le débat public :

· grâce à notre site internet où chacun peut apporter ses suggestions ;
·  grâce aux réunions d’information que nous organisons régulièrement à Paris, Bourges, Moulins, aujourd’hui à Clermont Ferrand, bientôt à Orléans, Nevers, Châteauroux et Roanne. 

Mais, ce sera surtout notre union sur le projet, notre volonté d’aller vite, qui permettront que chaque jour, chaque mois, chaque année gagnée pour ce projet, sera gagnée aussi pour l’économie, l’emploi, l’attractivité de nos territoires. 

Et pour conclure, le Sénateur Rémy POINTEREAU assure « je suis persuadé qui si nous savons garder cette union, cette volonté, nous aurons gagné la course de vitesse qui a commencé voilà à peine 2 ans et qui se terminera je l’espère à l’horizon 2020. C’est demain ! »
Puis, chacun des intervenants est appelé à prendre la parole 
Première partie : Le TGV outil du développement économique et de la cohésion des territoires.
· Monsieur Stéphane VOLANT, Secrétaire Général de la SNCF
Après avoir noté avec satisfaction la présence d’un TGV Duplex en gare de Clermont Ferrand, il a rappelé les principaux atouts de ce projet vis-à-vis des territoires concernés : arrivées au centre des agglomérations, développement économique, bénéfices d’un effet réseau important. En effet, les TGV circulent sur un réseau spécifique, mais aussi desservent finement les territoires grâce à une intermodalité travaillée avec les Autorités organisatrices,  Réseau TER, Réseau urbain, …
L’importance du travail pour bien positionner les fonctionnalités de la gare qui est un lieu de vie majeur dans une agglomération a été soulignée, estimant que 30% des voyageurs arrivent en gare à pied ou en utilisant un bus urbain.
· Madame Fabienne KELLER, Sénatrice du Bas-Rhin, Membre du Conseil d’Administration de RFF

[image: image8.emf]La Sénatrice remercie Mr POINTEREAU  du dynamisme de l’association et du  rôle déterminant pour l’économie locale, les pôles universitaires, la recherche, le développement du tourisme...d’un tel projet. Et rappelle les avantages de mener une réflexion approfondie sur le positionnement des gares.
Après avoir donné les raisons de la fin des gares en campagne qui ne doivent plus exister, elle renvoie ainsi à son rapport au Premier Ministre du 20 mars 2009 (http://www.tgvgca.com/dossier technique/rapport keller.pdf )
Fabienne KELLER souligne l’importance des débats qui doivent avoir lieu très en amont du projet, de bien définir les services attendus par une ligne nouvelle et notamment sur la méthode de desserte des gares en « pôles successifs » ou en « arête de poisson »
· Jean-Pierre AUDY,  Député européen 
Le Député a présenté le contexte dans lequel ce projet venait  au niveau européen. « Le dossier arrive au bon moment ». En effet, la commission va réviser la liste des projets du réseau de transport européen en 2010, après avoir, début 2009, initié le processus de révision. Ce processus se déroulera en différentes étapes: 
Jean-Pierre AUDY émet le souhait que l'Union Européenne investisse dans le projet mais il note un obstacle, et de taille : « l'Europe n'a pas le droit d'emprunter », à moins que les Etats-membres ne changent les règles en 2011 comme il est envisagé. 
Une demande de cofinancement communautaire pour les études pourra être faite le moment venu à la Commission  en liaison avec la Banque Européenne d’Investissement.
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(Voir le texte du livre vert  « Vers une meilleure intégration du réseau transeuropéen de transport au service de la politique commune des transports » sur http://www.tgvgca.com/dossier technique/livre vert -RTE -Fev 2009.pdf   ).
Question à Monsieur le Ministre Michel MERCIER
Dans la salle beaucoup de représentants du monde économique attendent ce TGV, est-ce que ce sera  un levier important pour le Centre, l’Auvergne, et Rhône Alpes ?
Pour le Ministre le TGV est une clef  essentielle de l’aménagement du territoire comme le haut débit, il affirme le caractère structurant de cette ligne à dimension internationale, permettant de se connecter au réseau vers Turin notamment. Il estime que ce projet permettra de dynamiser la Région Rhône-Alpes qui a besoin d’être revitalisée dans sa partie Ouest.
Deuxième partie : Les clés de la réussite pour l’arrivée du TGV en Auvergne en  2020
· Hubert du MESNIL, Président de RFF
Le Président de RFF s’est engagé à mener les études et de tenir dans la durée sous l’autorité de l’Etat et de son représentant le préfet STEFANINI : « vous pouvez compter sur les collaborateurs de RFF ». Il a rappelé les trois grandes étapes aboutissant à la réalisation d’un tel projet : la conception, les études, les travaux. Il insiste sur le fait que la phase de conception est déterminante et  qu’il faut répondre aux questions : A quoi va servir cette ligne ? Quels territoires va-t-elle desservir ? Quels services va-t-elle apporter ? À quelles villes ? Il faudra qu’elle  trouve sa place dans le réseau national, européen, mais aussi dans le réseau régional.

Pour réussir ce projet assez différent des autres, car  il est plus difficile, et dessert des territoires très différents, il sera indispensable de continuer  à affirmer une grande volonté politique. Il faudra de l’intelligence pour trouver les bons compromis, et surtout beaucoup d’écoute, écoute des associations, des élus, des populations, de l’Etat…

A la demande de l’animateur sur le calendrier du projet, le Président  DU MESNIL estime que le rôle de RFF est  d’abord de présenter le dossier le mieux possible dans sa phase actuelle préparatoire au débat public. Il souhaite traiter le volet environnement avec une grande rigueur. Enfin, il rappelle que plusieurs projets de TGV sont en phases d’études et un est en phase de travaux.
· Claude LIEBERMANN, membre du Conseil Général des Ponts et chaussées
Il aborde la problématique du financement.
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Fort de l’expérience de plusieurs recherches de financement de lignes à grande vitesse, Claude LIEBERMANN présente une série de documents particulièrement pédagogiques ; (Voir ce document dans la rubrique « dossier technique » sur http://www.tgvgca.com/dossier technique/financement des tgv - liebermann.pdf 
Il a souligné que la clé de la réussite passe par un examen lucide de la réalité du projet, par un appui des Régions et une vision partagée de tous les acteurs. Il estime que la part du financement apporté par les collectivités varie entre 25 et 35% du coût de l’infrastructure
LA PAROLE EST ENSUITE DONNEE À LA SALLE
Mr René SOUCHON, Président de la Région Auvergne

Il estime que le projet ne sera pas abouti dans le calendrier prévu « J'aimerais bien un TGV en 2020, mais on ne le verra pas avant 2025 ». Il s'interroge sur la manière, pour les collectivités territoriales, de trouver « 5 à 7 millions d'€ par km quand le budget de la Région n’est que de 660 millions ! L’Auvergne n'a pas les moyens de « dégager une marge de manoeuvre de 7 millions d'euros » » Il souhaite que l’Europe s’empare de ce dossier, seule possibilité de financer le projet.

Mme Fabienne KELLER  fait part des difficultés réelles à financer un projet, et donne l’exemple des collectivités du Grand-Est  « Un TGV se fait forcément dans la douleur » ; elle pense que l’Europe sera au rendez-vous de ce projet.
Mr Rémy POINTEREAU souhaite faire part d’un message rédigé par Mr Jacques BARROT Vice-président de la Commission européenne destiné à notre table ronde dont il fait la lecture (voir le contenu dans la rubrique « dossier technique »sur http://www.tgvgca.com/dossier technique/lettre barrot.pdf ). Ce message se veut rassurant quant aux possibilités des financements européens.
Mr Bertrand SALVAT, de l'association ALTRO, fait remarquer que la future ligne abandonnera l'Auvergne dès Nevers et demande comment respecter l'objectif de la SNCF de joindre Paris à Lyon en 1 h 40 en respectant des arrêts proches de Clermont, sachant qu'un arrêt, c'est environ 15 minutes de perdues ? 
Mr Hubert Du MESNIL lui répond qu’il est très risqué d’aborder ce dossier sous cet angle et qu’un tel projet doit être pris dans sa globalité.
LA CONCLUSION Mr LE PREFET COORDONNATEUR PATRICK STEFANINI
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Mr le Préfet rappelle que l’Etat est venu soutenir ce projet et remercie les participants à cette table ronde et plus particulièrement Mme Keller qui a fait partager son expérience du TGV Est. Il rappelle que cinq Régions sont concernées : 

- Ile de France-Bourgogne-Auvergne-Rhône Alpes –Centre.
Les préoccupations environnementales sont majeures puisque sont concernées la Sologne, la Loire, les Monts du lyonnais et le Morvan.
Le dossier est difficile, mais il faut être en capacité de résoudre tous les problèmes, ceux des régions Centre et Auvergne, ceux de la région parisienne et de sa gare d’arrivée, de l’arrivée à Lyon, et bien sûr de trouver le modèle économique en rapport au coût élevé du projet.

Mr le Préfet incite à ne pas partir battu, à nous mobiliser dans les quinze prochains mois, à  rassembler les énergies pour trouver un tracé stable, pour définir un maillage positif, drainer un maximum de territoires, un maximum de clients.
« En conclusion, pour réussir nous devons jouer la concertation, bâtir le consensus, être présents aux comités de pilotage, actifs dans les réunions de concertation »

Il annonce un prochain comité de pilotage dès la mi-janvier, un comité des partenaires associés le 9 décembre à Lyon avec les Régions les Départements, les Communautés.

Il souhaite que l’on ait la capacité à prendre en compte les intérêts des territoires. Il souhaite que les Régions sous la conduite des Préfets de Régions et de RFF élargissent le débat national.

Il appelle enfin à l’union de tous les acteurs, des Présidents d’associations, des Présidents de collectivités, des acteurs économiques, des élus. Deux Comités territoriaux vont se réunir dans les prochaines semaines, Il souhaite une mobilisation exemplaire pour l’objectif ambitieux de réussir le débat public en 2011.
« Ce soir vous êtes nombreux et venez de loin, je vous remercie pour cet acte de foi dans l’avenir de toutes les Régions concernées. Tous ensembles relevons le défi qui est une chance pour nos Régions ! »

Clôturant cette table ronde Rémy Pointereau remercie à nouveau les participants, réaffirme sa volonté d’agir en regroupant toutes les forces concernées par ce projet de nouvelle ligne à grande vitesse et appelle au rassemblement. 
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« Le TGV c’est parti », les clés de la réussite pour le TGV GCA Une mise en service possible en 2020.
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